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ELOTERJESZTES
Nagyesztergir Kozség Onkormanyzata Képviseld-testiiletének
2021. szeptember 24-4n tartandé rendes iilésére

Targy: Javaslat a 82-es szamu f8ut Zirc elkeriild szakasza nyomvonalanak kijeldlésére.

Eléterjeszté: Szirbek Tiborné polgarmester
Elékészitette: dr. Szivak Péter jegyzé
Déntés formaja: 5nkorméanyzati hatérozat
Déntés tipusa: egyszerii t6bbség

Tisztelt Képvisels-testiilet!

A Kiemelt tarsadalmi igényeken alapulé kézutfejlesztések szakmai programban szerepl6 ,,82.
sz. féut Zirc elkeriil szakasz megvalositdsa” projekt keretében a TURA-Terv Kft. -
UNITEF’83 Zrt.- Via Futura Kft. Konzorcium elkészitette fenti beruhdzas nyomvonalkijel5lési
dokumentécidjat, mely az elSterjesztés 1. szamui mellékletét képezi. A tovébbiakban a Nemzeti
Infrastruktira Fejleszté Zrt. (a tovabbiakban: NIF Zrt.), mint Megbiz6 vélasztja ki a vizsgalt

nyomvonalfolyosék koziil azt a két valtozatot, amit a tanulmanyterv részletesen vizsgalni fog.

A kivélasztashoz a NIF Zrt. mindenképpen szdmit az érintett Onkormanyzatok képvisel6-
testiileteinek javaslatéra, igy kérem a Tisztelt Képvisel6-testiiletet, hogy a nyomvonalkijel6lési
dokumentaciéban foglaltak megismerése utin az aldbbi hatarozati javaslatot — a javasolt
nyomvonalak szamainak feltiintetését kovetden - elfogadni sziveskedjen.

Hatdrozati javaslat:

javaslat a 82-es szamu féiut Zire elkeriilé szakasza
nyomvonaldnak kijelolésére

Nagyesztergar Kozség Onkormanyzaténak Képvisel6-testiilete a
TURA-Terv Kft. - UNITEF’83 Zrt.- Via Futura Kft. Konzorcium altal
elkészitett  nyomvonalkijelolési  dokumenticiéban foglaltakat
megismerte, és a 82. sz. fout Zirc elkeriil szakaszénak megvaldsitasat
elsédlegesen a ... szamu, masodlagosan a .. szimi nyomvonalon
Jjavasolja.

Felelds: Szirbek Tiborné polgarmester,
Hataridé: azonnal

Nagyesztergir, 2021. szeptember 22.

Tisztelettel: %\-—5\ );A"f &f""’“‘*

Szirbek Tiborné

polgirmester
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1. BEVEZETES

A Kiemelt tarsadalmiigényeken alapuld kézutfejlesztések szakmai programja tartalmazza téargyi
projektet, valamint a NIF Zrt. 2021. évi kbzbeszerzési tervében szerepel a ,,82. sz. {601 Zirc elkerild
szakasz megvaldsitasa” projekt: 2x1 forgalmi sévos kialakitéssal, Uj nyomvonalon vezetett,
tanuimanyterv, elézetes vizsgdlati  dokumentacis készitése, valamint kornyezetvédelmi
hatérozat megszerzése.

Az eredményes kdzbeszerzési eljaras lefolytatasa utén NIF Zrt. 4500014656 nyilvantartdsi szamon
tervezési szerz6dést kdtoH a TURA-Terv Mérnékiroda Kft. (Konzorciumvezets), VIA FUTURA
Mémodki, Tanacsadsd és Szolgdltatd Kft. (Konzorciumi tag). Unitef'83 Zrt. (Konzorciumi tag)
Tervezével a ,,82. szamu f60t, Zirc elkerUlS szakasz tanulmdnyterv, elézetes kdrnyezeti vizsgdalati
dokumentécié és Natura 2000 hatasbecslés  készitése, kdrnyezetvédelmi hatdrozat
megszerzése" targyban 2021.05.03-dan.

A tervezési feladathoz kapcsoléds munkarészek:

Nyomvonalkijeldlési dokumentdcio
Tanulmanyterv

Elézetes Vizsgdlati Dokumentacié
Natura 2000 hatasbecslés (Screening)
Elbzetes Régészeti Dokumentdcio
K&z0ti Biztonsagi Hatasvizsgdlat

Jelen dokumentum a térgyi 82. sz. f6ut Zirc elkerild Nyomvonalkijelolési dokumentdacidjét
tartalmaza.

A nyomvonalkijeldlési dokumentdcis célia a konfliktusfolyosdk vizsgdlata, tovabbag, hogy
ismertetést adjon a projekt lehetséges nyomvonalairdl, az érintett Onkormdnyzatok, Utkezeldk,
egyeb kezeldk igényeit feltdrja, az Utepitési, mitargyépitési, vizépitési, kérnyezetvédelmi,
geotechnikaij, kézmUépitési, terUletfelhaszndldsi, terlletigénybevétel;, forgalmi,
él6vilagvédelmi, vizigyi és minden relevans szempont figyelembevételével osszefoglalia a
feltart valtozatok ismérveit.

A nyomvonalkijeldlési dokumentdcié feladata ezen 101, hogy bemutassa a tervezési szakasz
vizsgdlt valtozatainak fébb mUszaki jellemz6it, kémyezeti hatdsait, a varhaté forgalmi viszonyait,
mindezek alapjdn dsszehasonlitsa a feltart valtozatok elényeit és hatranyait, ezaltal elésegitve
a legkedvezébb nyomvonalvaltozat kivalasztasat, mely megalapozza a beruhdzds kapcsén
meghozandé tovabbi déntéséket.
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1. &bra: Tervezéssel érintett terllet



2. A JELENLEGI ALLAPOT BEMUTATASA

2.1

A TERSEG BEMUTATASA

A fejlesziéssel érintett térség a Kézép-Dundntuli Reégidban, Veszprém megyében taldlhats.

22

- ST s — o= TR R —m—-—
Régi6 Megye Jérés Telepiilés
o gt e s n ; | s Zirc, Nogyésztergdr,
Kézép-Dunantuli Régid Veszprém Zirci Oleis#alii
wn\fo \__»

Gyorsforgalmi Ot

L hih S o (O’ ~ ~ T
g EZ \m N ;k \
O - &

nem érintett

Orszagos féut

82. sz. Veszprém - Zirc - Gyér Il. rendG 160t

Orszagos mellékut

Egyéb orszagos
térzshalézati vasuti
palya

82109. j. Olaszfalu bek6t80t
8216. j. Zirc - Mér 6sszeksts Ut

11. sz. Gyér - Veszprém vasitvonal
(kbzvetlenUl nem érintett)

Vasuti mellékvonal

Orszégos kerékparot-
térzshalozat

11B. sz. Zirc-Dudarbénya vasitvonal

8.A Gydr-Pannonhalma-Csesznek-Zirc-
Veszprém-Balatonalmddi-Balatonfiired

Térségi kerékparut-
halézat - tervezett

Zirc - Olaszfalu - Bakonynédna - Jdsd -
Szapdr - Bakonycsemnye
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3. ATERVEZETT NYOMVONALAK BEMUTATASA

3.1 NYOMVONALVALTOZATOK BEMUTATASA

Szakasz

Nyomvonalfolyosé vezetése

Erintett valtozatok

8214. ). Zirc-Mér 6sszekstd
Uitél délre esé szakasz

Mayer-t6 keleti iranybél valé
elkerilése

1. és 3. véltozat

Mayer-t6 nyugati irdnybél valé
elkeriilése

2.,4,5,6., 7., 8. véltozat

8216. |. Zirc-Mér osszekotd
Uttél északra esd szakasz

Iparterillethez kézel vezet, majd
csatlakozik a jelenlegi 82. sz.
fé0thoz

1. és 2. vdaltozat

Eszaki irnyba vezet, majd a
Vorés-ér volgye (Zirc -
Nagyesztergdr telepiiléshatér) és
Kardosrét kézoft csatlakozik g

jelenlegi 82. sz. {60thoz

3.,4.,5., 6. valtozat

Eszaki irdnyba vezet, majd a
Vérés-ér (Zirc - Nagyeszitergdr
telepiléshatar) vélgye utén
csatlakozik a jelenlegi 82. sz.

f6Uthoz

7. és 8. valtozat




Nyomvonalvezetés

Nyomvonalvezetés

innen észak-északkelet
irdinyba indul, a Mayer-tavat
keletrdl iranybdl kerdli el.

reles | (8216.]. Zirc-Mér bsszeksts | (8216.]. Zirc-Mér Gsszekst6 Gitél északra
0SSz Ses” g ” 2
uttol délre esd szakasz) eso6 szakasz)
A tervezési szakasz kezdete a | A 8216. ]. utat a 0+794 km sz-ben
82. sz. f6ut - 82109. . keresztezi, majd a véros irdnyéaba fordul,
vistezet | 52 wm .bekék’?ot csqméponﬁa, _ pérhuzamc?san holod'gf ipqrterﬁleﬂel. A
innen észak-északnyugati 11B sz. vasutvonalat kilénszinten
irGnyba indul, a Mayer-tavat | keresztezi, majd csatlakozik a 82. sz. fout
nyugati irdnybdl kerdli el. 244247 km szelvényéhez.
A tervezési szakasz kezdete a | A 82164. . utat a 0+901 km sz-ben
82. sz. fout —82109. . keresztezi, majd tovabbhalad
bekodtdut csomoépontja, egyenesen, pdrhuzamosan oz
.véltozat | 53 km | innen észak-északkeleti iparterUlettel. A 11B sz. vasutvonalat
irdnyba indul, a Mayer-tavat | kblénszinten keresztezi, majd majd
keleti irdnybdl kerlli el. csatlakozik a 82. sz. f6Ut 24+117 km
szelvényéhez.
A tervezési szakasz kezdete a | A 8216. j. utat a 0+794 km sz-ben
82. sz. fout - 82109. . keresztezi, majd tovabbhalad
véltozat | 5.5 km !oekfjfc'?o‘r csqméponﬂq, egyenesen, majd_!«?lef _felé fordul, a I]B
innen észak-északkeleti sz. vasUtvonalat kUlonszinten keresztez,
irdnyba indul, a Mayer-tavat | majd csatlakozik a 82. sz. f6Ut 24+516 km
nyugati irdnybdl kerdli el. szelvényéhez.
A tervezési szakasz kezdete a | A 8216. . utat a 1+281 km sz-ben
82. sz. féut - 82109. j. keresztezi, majd tovabbhalad
. bekdtéut csomopontja, egyenesen. A 11B sz. vasUtvonalat
.vdltozat | 58km |. , . : o ; . .
innen észak-északkeleti kUldnszinten keresztezi, majd csatlakozik
irdnyba indul, a Mayer-tavat | a 82. sz. {60t 24+516 km szelvényéhez.
keletrdl irnybdl kerlli el.
A tervezési szakasz kezdete a | A 8216.]. utat a 0+901 km sz-ben
82. sz. f6Ut - 82109. . keresztezi, majd északi irdnyban halad
valteasr | 5.5k bekdtdUt csomopontja, tovdabb. A 11B sz. vasutvonalat
) ’ innen észak-északkeleti kildnszinten keresztezi, majd csatlakozik
irényba indul, a Mayer-tavat | a 82. sz. {60t 24+225 km szelvényéhez.
keleti irdnybdl kerUli el
A tervezési szakasz kezdete a | A 8216. . utat a 1+281 km sz-ben
82. sz. f6Ut - 82109. . keresztezi, majd északi irdnyban halad
wvéitezst | 5.9k _beké’rc?m csqméponﬁo_, 19v.fjbl:?. A 11B sz vosQ’rvon_oIaT .
innen észak-északkeleti kUldnszinten keresztezi, majd csatlakozik
iranyba indul, a Mayer-tavat | a 82. sz. f6Ut 24+516 km szelvényéhez.
keletrdl iranybdl kerUli el.
A tervezési szakasz kezdete a | A 8216.]. utat a 1+281 km sz-ben
82. sz. f6Ut - 82109.j. keresztezi, majd északi iranyban halad
; bekdtéut csomopontja, tovabb, a Bab-hegy keleti oldalan
J¥oliozol | &) ko innen észak-északkeleti haladva kUlénszinten keresztezi a 118 sz.
irdnyba indul, a Mayer-tavat | vasdtvonalat, majd csatiakozik a 82. sz.
keletrdl iranybdl kerUli el. féUt 25+356 km szelvényéhez.
A tervezési szakasz kezdete a | A 8216. ). utat a 1+281 km sz-ben
82.sz. f6ut - 82109. . keresztezi, majd északi irdnyban halad
. bekdtéut csomopontja, tovabb, a Bab-hegy keleti oldaldn
. vdltozat | 6,0 km

haladva kilénszinten keresztezi a 11B sz.
vasUtvonalat, majd csatlakozik a 82. sz.
foUt 25+408 km szelvényéhez.

10




i. véltozat

2. vaitezat

(&

. vGitozot =

-y

. vailozat
. vaitozct
. viitozot

. voltozat

o - o

vaitozat

; d h gj% R T TG
5. &bra: Tervezeﬁ vcltozofok (8216.]. osszekoto Uttdl északra esé szakasz)
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3.2 KERESZTMETSZETI KIALAKITAS

Forgalmi savok szama 2x1
Burkolatszélesség 7.50m
Forgalmi sav szélesség 3.50m
Biztonsdgi sav 0.25m
Padka 2,50 m
Koronaszélesség 12,00 m
Burkolat oldalesése egyenesben 2,50 %
Helyszinrajzi ivnek
Burkolat oldalesése ivben iolrg rigejeégké f?;(gelleé:nébe
vételével kell kialakitani

82. sz. f8at Zirc elkeriild

12,00
2,25 G 7,50 L 225
.8 L)
253 15 M 3,50 P
Sadka almi % galmi sby Padka
60| , 198 pos OIS Fomeiirens 4350, b
K
0,12 0,12 0,12
M #H
_ N N
0 em harmusz .
el oo pélyoszint 10 cm homusz

e
7

-

6. Gora: Tervezett ll. rendU f6Ut mintakeresztszelvenye
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5. OSSZEFOGLALAS, JAVASLAT

1. vdltozat: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. f6Ut - 82109. j. bek6t6Ut csomdpontja, innen
észak-északnyugati irdnyba indul, a Mayer-tavat nyugati iranybdl kerili el (telepUlésszerkezeti
szempontbdl kedvezétlen). A 8216. j. &k. utat a 0+794 km sz-ben keresztezi, majd a varos
Iranydaba fordul, parhuzamosan halad az iparterUlettel. A 11B sz. vasUtvonalat kUldnszinten
keresztezi, majd csatlakozik a 82. sz. f60t 24+247 km szelvényéhez. A szakasz telies hossza 5,2
km, a jarulékos Utépités hossza 0,6 km.

Magassdagi vonalvezetése a 4+000 km szelvényig kedvezd, de a vasut kildnszintd keresztezése
utdn 10-14 m bevagas szikséges. Forgalomvonzé hatdsa nagyobb a Gyér - Iirc és Veszprém-
Zirc forgalom szémdra. Elézési szakaszok tekintetében nem éri el a minimum 60%-os ardnyt.
Belterlletet jelentésen megkézelit (8216. j. 6k. Ut elbtt és annak csomopontjandl, valamint
Kardosrét mellett). Régészeti és vizminéségvédelmi terlletet keresztez. Geotechnikai
szempontbdl a legkedvezébb nyomvonal.

Az iparterUlet bekdtése forgalmi szempontbdl jelenthet kedvezd hatdast, a 8216, j. 6k. Ut
forgalmat megkézelitdleg 95%-5% arényban osztjia meg. Az elézési szakaszok tekintetében
tovabbi kb. 10%-0s csokkenést eredményez.

2. véltozat: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. f6Ut - 82109. j. bekdtsUt csomopontja, innen
észak-északkeleti irdnyba indul, a Mayer-tavat keleti iranybol kerili el. A 821 é.j. 6k. utat a 0+901
km sz-ben keresztezi (legtévolabb Zirc és Nagyesziergdr belterletének hatdaratél), majd
tovabbhalad egyenesen, parhuzamosan az iparterilettel. A 11B sz. vasutvonalat kilénszinten
keresztezi, majd csatlakozik a 82, sz. {60t 24+] 17 km szelvényéhez, jelentésen megkozelitve
Kardosrét belteriletét. A szakasz telies hossza 5,3 km, a jarulékos Utépités hossza 0,6 km.
Magassagi vonalvezetése a 4+300 km szelvényig kedvezd, de a vasit kildnszintd keresztezése
utan 10-14 m bevagds szikséges. El6zési szakaszok tekintetében a nyomvonal médositasaval
a minimum é0%-os arany érheté el. Geotechnikai szempontbdl kedvezétlen nyomvonal.

Az iparterilet bekétése forgalmi szempontbdl jelenthet kedvezd hatdst, a 8216. j. 6k. Ot
forgalmat megkézelitdleg 95%-5% ardnyban osztia meg. Az elézési szakaszok tekintetében
tovabbi kb. 10%-0s csdkkenést eredményez.

3. valtozat: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. f60t - 82109. j. bekstéut csomoépontja, innen
észak-északkeleti irdnyba indul, a Mayer-tavat nyugati iranybdl kerili el (telepUlésszerkezeti
szempontbdl kedvezétlen). A 8216. j. utat a 0+794 km sz-ben keresztezi, majd tovdbbhalad
egyenesen, majd kelet felé fordul, a 11B sz. vasttvonalat kUlbnszinten keresztezi, majd
csatlakozik a 82. sz. {60t 24+516 km szelvényeéhez. A szakasz teljes hossza 5,5 km, a jarulékos
Utépités hossza 0,6 km.

Vizszintes és magassagi vonalvezetése a 82. sz. f6Ut korrekcidja miatt kedvezébb, a 8216. J- ©k.
Ut és a vasuti keresziezés kézdtt azonban téltések és bevagdsok szikségesek. Forgalomvonzé
hatdsa nagyobb a Gyér - Zirc és Veszprém-Zirc forgalom szémdra. . El6zési szakaszok
tekintetében nem éri el a minimum 60%-os aranyt. Belterlletet a 8216. j. 6k. Ot el6tt és annak
csomopontjandl kézelit meg. Vizmindségvédelmi terlletet keresztez. Meglévé matargy
atépitése szikséges (82. sz. f6Ut VErds-ér felett). Geotechnikai szemponibél a legkedvezdbb
nyomvonal.

4. véltozat: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. f60t - 82109. j. bekstéut csomoépontja, innen
észak-északkeleti iranyba indul, a Mayer-tavat keletrél irdnybdl kerili el. A 8216. j. utat a 1+281
km sz-ben keresztezi, majd tovabbhalad egyenesen. A 11B sz. vasUtvonalat kildnszinten
keresziezi, majd csatlakozik a 82. sz. {60t 24+516 km szelvényéhez. A szakasz teljes hossza 5.8
km, a jarulékos Utépités hossza 0.9 km.
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Vizszintes és magassagi vonalvezetése a 82. sz. f6Ut korrekcidja miatt kedvezdbb, a 8216. |. ok.
Ut és a vasUti keresztezés kdzdt azonban toltések és bevagdasok szikségesek.. Elbzési szakaszok
tekintetében eléri o minimum 60%-0s aranyt. Nagyesztergdr belteriletét kozeliti meg a 8216. |.
Bk. Ut csomépontjandl. Meglévd mitérgy atépitése szUkséges (82. sz. fOUt Vords-er felett).
Geotechnikai szempontbdl kedvezdtlen nyomvonal.

5. valtozat: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. féUt — 82109. j. bek&téUt csomopontja, innen
észak-északkeleti iranyba indul, a Mayer-tavat keleti iranybdl kerdli el. A 8216. j. utat a 0+901 km
sz-ben keresztezi, majd északi irdnyban halad tovabb. A 11B sz. vasUtvonalat kilonszinten
keresztezi, majd csatlakozik a 82. sz. f6Ut 24+225 km szelvényéhez, megkozelitve Kardosrét
belterUletét. A szakasz teljes hossza 5.5 km, a jarulékos Utépités hossza 0,6 km.

Magassdgi vonalvezetése a 4+500 km szelvényig kedvezd, de a vasut kildnszinta keresztezése
ut@n 10-12 m bevagds szikséges. ElGzési szakaszok tekintetében meghaladja a minimum 60%-
os ardnyt. Geotechnikai szempontbol kedvezétlen nyomvonal.

6. nyomvonal: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. {60t —82109. |. bek6t6Ut csomopontja, innen
észak-északkeleti iranyba indul, a Mayer-tavat keletrdl irdnybdl kerUli el. A 8216. j. utat a 1+281
km sz-ben keresztezi, majd északi irdnyban halad tovabb. A 11B sz. vasiivonalat kildnszinten
keresztezi, majd csatlakozik a 82. sz. f6Ut 24+516 km szelvényehez. A szakasz telies hossza 59
km, a jarulékos Utépités hossza 0,9 km.

Vizszintes és magassagi vonalvezetése a 82. sz. f60t korrekcidja miatt kedvezobb. El6zési
szakaszok tekintetében meghaladja a minimum 60%-os arényt. Belterlletet leginkabb elkertld
véltozat. Geotechnikai szempontbdl kedvezdtlen nyomvonal.

7. vdltozat: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. f6Ut - 82109. |. bekdt60t csomopontja, innen
észak-északkeleti irdnyba indul, a Mayer-tavat keletrél irdnybdl kerlli el. A 8216. j. utat a 1+281
km sz-ben keresztezi, majd északi irdnyban halad tovabb, a Bab-hegy keleti oldaldn haladva
kUldnszinten keresztezi a 11B sz. vasUtvonalat, majd csatlokozik a 82. sz. f6ut 25+356 km
szelvényéhez. A szakasz teljes hossza 6,1 km, a jarulékos Utépités hossza 1.2 km.

A hosszabb elkerild tovdbbi ~1100 m kedvezdtlen vonalvezetésd szakaszt valt ki a 82. sz.
160tbol. A vasuti keresziezés és a tovdbbi szakaszon a jelenlegi 82. sz. f6Utig nagy téltésépités
szikséges. Magassagi vonalvezetés szempontjdbdl rendkivil kedvezdtlen. El6zési szakaszok
tekintetében meghaladja a minimum 60%-os ardnyt. Belterlletet leginkabb elkerlI6 vdltozat.
Geotechnikai szempontbdl kedvezétlen nyomvonal.

8. valtozat: A tervezési szakasz kezdete a 82. sz. f6Ut — 82109. j. bekdtéut csomdbpontja, innen
észak-északkeleti irdnyba indul, a Mayer-tavat keletrdl iranybdl kerili el. A 8216. j. utat a 1+281
km sz-ben keresztezi, majd északi irdnyban halad fovébb, a Bab-hegy keleti oldalan haladva
kUldnszinten keresztezi @ 11B sz. vasUtvonalat, majd csatlakozik a 82. sz. f6Ut 25+408 km
szelvényéhez. A szakasz telies hossza 6,0 km, a jarulékos Otépités hossza 1.3 km.

Vizszintes és magassdgi vonalvezetése a legkedvezébb. A hosszabb elkerild tovabbi ~1200 m
kedvezétlen vonalvezetést szakaszt valt ki a 82. sz. f6Utbdl. Elézési szakaszok tekintetében a
legkedvezdbb. Belterlletet leginkdbb elkerilé  vdltozat. Geotechnikai szempontbdl
kedvezdilen nyomvonal.
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Tervezdi javaslat tovdabbiakban vizsgalandé nyomvonalfolyésékra

Szakasz Nyomvonalfolyosé vezetése
8216. j. Zirc-Mér 6sszekdtd Mayer-t6 keleti irdnybél valé elkeriilése
Uttél délre esd szakasz (2.,4. 5, 6.7, 8. vdltozat)

Eszaki irényba vezet, majd a Vérss-ér
volgye (Zirc - Nagyesztergdr telepUléshatdar)
és Kardosrét kozét csatlakozik a 82. sz. féutra

(3..4., 5., 6. véltozat)
8216. j. Zirc-Mér 6sszekots

Uttél északra esd szakasz

Eszaki irdnyba vezet, majd a Voros-ér (Zirc -
Nagyesztergar telepiiléshatdr) vélgye utdn
Nagyaesztergdrhoz kézelebb vezetve
csatlakozik a 82. sz. f80tra
(8. valtozat)
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6. FENYKEPEK

7. dbra: Kezdécsomopont jelenlegi kialakitasa (82. - 82109.)

8. dbra: Tervezési szakasz kezdete északkeleti iranybdl
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10. &bra: 2., 4-8. véltozatok 1+000 km sz. kérili szakasza délnyugati iranybél

11. dbra: Karmentesitett szilard hulladékieraké - Zirc (az Ut jobb oldalan)

19



12. dbra: E-ON franszformatordllomas — 8216. j. k. Ot mentén

13. abra: 8216. |. Utrdl délre esd terilet(1+400 km sz-ben)

i 2% i

14 &bra: 8216. . k. Ut Zirc &s Nagyesztergdr kdzott
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15. dbra: 8216. j. 6k. Utrdl délre esé tertlet (0+794 km sz-ben)

16. dbra: 82. sz. 60t 24+243 km szelvénye észak felé

2]



-

'17. dbra: 82. sz. 160t 24+000 km szelvénye dél felé

-

18. dbra: 82. sz. {60t 24+800 km sz-16l délre esd terllet
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20, bra: 82. 2. 601 - 8216, j. k. Gf csomépontia
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- 21. c’:br: 1 lB. SzZ. irc-DUdcrbc':ln
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MELLEKLETEK
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